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Vw . Serajoebrug bleek men zich niet ten onrechte
jjdens bandjirtijd

te P g
In verband met den Europeeschen oorlog was de aflevering
van de brug met niet minder dan zes maanden vertraagd,
zoodat de ijzerdeelen in Indié verwacht konden worden
| yan_hetyorige jaar. Aangezien de
demaanden November en December
zeer fe pas, dat bij het opmaken
was, de middenoverspanning
vrij it te bouwen, zoodat althans in die middenopening
het slaan van een noodbrug overbodig was. Voor de
szijopeningen van 60 M. wijdte was het echter noodzakelijk
bij het ontwerpen van het steigerwerk met het optreden
van *bandjirs rekening te houden en dat in verband
daarmede bijzonder mv:g te construeeren en voldoende
dlep in te heien,

De noodbrug en noodstellingen zouden gemaakt worden
van die in de jke nabijheid
van het werk zouden kunnen worden aangekocht, gekapt
en verwerkt. De bijzondere diepte van den rivierbodem

i de nabijheid van de pijlers gat-een daar te plaatsen
jlik yansde noodbrug een hoogte van 13 M. boven den
kalibodem, -hetgeen mét een inheiingsdiepte van + 4M
een fotale lengte van + 17 M. opleverde. In
et deze groote lengte e de omstandigheid, dat van een
13M." langen klapp
9 M. als bruikbaar is a
gemaakt waarvan het bo
werden de ondersloof van de bovenste
bovensloof van de onderste étage op elkand
aan elkander verbonden. Een ongunstige omstandigheid
bij/deze_distribiitie was het feit, daf hevbandjirpeil reikte
tot 2,M.} boven. die verbonden sloven en beneden dat
peil geen verband tusschem de jukken in de langsrichting
van de brug kon worden aangebracht om het
wegslaan niet te vergrooten, zoodat met het oog op
zijdelings uitknikken van het juk het betrekkelijk ingewikkeid
werd de. draagkracht van het geheel te bepalen

Toth bestond er wel aanleiding daaraan  bijzondere
aandacht té.wijden. Het onderjuk toch zou tijdens de
moftage. belast worden met ten

m slechts een stuk van ong;

te merken, werden étagejukken

enste deel 7 M.' hoog was en

aar van

Figuur 33




gewicht van het bovenjuk, het dwarsverband, met de onderlinge bevestiging der boven elkander gelegen
sloven der jukken en het nog lager reikende dwarsverband in
het juk, het boveneinde van den klapperstam niet zoo vrij in
2ijn beweging is, als bij deze knikformule is voorop gesteld.

le. met het
balken en dwarsbalken van den monta;
hetgeen in totaal te stellen is op rond

de lan;

2¢. het gewicht van een veld van de brug

3. meer dande helft van het gewicht van Figuur 34 geeft een beeld van het werk aan de noodbrug,
de montagekraan of 8 & terwijlde Infiguur35is d d
Totaal 45 ton brug in een verder stadium van het werk in beeld gebracht.

ug voor de zijoverspanning
an 60 M." wijdteal
den kalibodem had, is in

die zijn grootste

Elke klapperstam van het onderjuk

ndervin een uk van 7.5 ton.
1 het algemeen gnag men bij een klap=
ersts erband met de weekheid

in de kern en de dikte van denbast

ng van eer
16690 ¢.M,
slus op 101
it in aa
A onderjuk
il den de conti-
§ fe ge lapperstamstaaf
derbroker teneinde een
Krijg de staaf berekend
! de M.' onder den
1 i en boven vrij bewe= Figuur 35,
iet bevestigd) en dus en vrije lengte van 7 M. Dé¢ jukken voor het opstellen 'der zijoverspanningen
ckerheidacijfer s dan te berekenenvolgensdeformule’  / yan 25 M."wijdte, hadden eemtichteren vorm. Zij beston-
El 10 100°< 16690 den. uit vier verticaal geplaatste klapperstammen boven en
& P T T a0 Y prider van eefinslool vOGFEIEN” met twee diagonaalstaven
De toestand is echter veel gunistiger, doordat in verband. | voor dwarsverband. Zij.werden met de ondersloof op den

gelijk gemaakten bodem gesteld.
e — Den 29sten Mei 1915 werd het deel
van het Inlandsche werkvolk van het
Constructiebureau der SS., dat werk-
zaam was bij het onderzok en de
herstelling van de spoorwegbruggen
in de Westerlijnen ten getale van 85
man, naar de bouwplaats te Gambarsari
gedirigeerd, teneinde met de voorberei-
dende werkzaamheden voor de montage
van de Serajoeb: en aanvang te
nemen. Dat in zel zin_geoefende
personcel werd te Gambarsari versterkt
met 4 05 man, zoodat dagelijks ge-
middeld 180 man werkten, waaraan
per dag £ f 100.— arbeidsloon werd
betaald. De werkuren waren vastgesteld
van 7 v.m. tot 5 n.m. met eef uur
schafttijd. De plaatselijke leiding dezer
voorbereidende ‘werkzaamheden was
opgedragen aan den bouwkundige van
het Constructiebureau L, F. MALLIEN,
aan wien twee uitvoerders en een in
Figour 34 opleiding zijnd onderopzichter werden toegevoegd.




Aan beide oevers van de rivier werd begonnen. De
gemeenschap werd onderhouden door middel van een
prauwtje (bootje).

Allereerst werd een aanvang gemaakt met het vervoer
en de opstelling der voor de montage noodige machines
en werktuigen van welke werkzaamheden de kosten met
het maken der loodsen bedroegen f 3015.—

Tegelijkertijd werd het opstellen der noodstellingen voor
de montage van de bruggen van 25 M.' ter hand genomen
Van deze bruggen was het ijzerwerk reeds uit Europa
aangevoerd, zoodat na gereedkomst van de noodbrug
onmiddellifk kon worden um.u,;mn met de montage van
den ijzeren bovenbouw.

Nopens het verloop en de kosten van dit-enderdeel
der werkzaamheden is het volgend overzichtstaatje te geven.
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Figuur 36 geeft een beeld van de brug van 25 M
2000ls die op den rechteroever gereed kwam
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Figuur 37

Onder het opstellen van den ijzeren bovenbouw van de
bruggen van 25 M. wijdte werd doorgegaan met het slaan
der houten noodbruggen voor ¢ gen van 60 M
wijdte. Doordat bekend was, dat de rivierbodem bestond uit
een mengsel van zand en grind, was n, dat het
inheien der palen met moeilijkheden gepaard zou gaan

Het viel echter betrekkelijk mee. De palen werde
voorzien van.een jzeren punt en e weltot een
4 M'._diepte te kunnen worden ingeheid. In dezen t
was/uit den aard der zank geen groofe snelheid te
krifgen ; bévredigend met het oog op den beschikb
tijd was Het, dat ergeregeld 3 palen in de twee dagen aan

elken rivierocver ingingen

Voor_een snelle lossing en een snel transport dern
terialen van den eenen oever naar den andere werden
mede de voorbereidende maatrege getroffer

Het ijzerwerk van de groote brugzou te Tiilatjap worden

aangevoerd. Te voorzien was, dat tegen den
jjzerdeelen in Tiilatjap konden zijn, het

den aanlegdienst met het leggen v
de nieuwe baan vanuit Kroja beg:
zo0u zijn fot aan de brug. Het zou echter

geweest zijn al het ijzerwerk over die lijn aan te voeren
angezien deaan de brug aansluitende spoordam, die een
hoogte van + 8 M. heeft, over eenige

Figuur

Valgens voorschrift moet de brug van 25 M. opgesteld
worden in cen zeeg met een maximum verhooging van
23 m.M., waaraan tijdens de montage strikt de hand is
gehouden: Een waterpassing na gereedkomst, dus nadat
de doorzakking, die het gevolg is van de permanente
belasting had plaats gehad, gaf een zeeg aan met een
peil van 18,5 m.M., zooals die in figuur 37 is aangegeven

Honderden meters géen v
genheid bo
Teneind:

aan dezen
stand tegemoet te komer
ten 200 M.' lengte aan e

de spoorbaan-klapperhouten stellinge

opgericht, die moesten dienen om b
ijzerwerk, dat voor de daar behoore
de brughelft bestemd was, te der

De ijzerdeelen bestemd voor ¢

anderen oeve gs de lijn c

omtram

Serajoedals! gebracht worden
naar een daartoe aangelegd dood spo
aldaar ge yrden en door mic

van-een transportkabel over d
gebracht om aan de ¢

erzijde verder te

worden vervoerd dan wel te worden
gedeponeerd, al naarmate he nge
voer r dadelijk kon word
plaatst of eerst later de beurt z
komen.

Om het lossen der ijzerdeelen aan r

(Krojazijde) en het vervoer naar den tra
vergemakkelijken, werd aldaar een klapperhoute
gemaakt voorzien
zouden kunnen worden verschoven en verd
van een smalspoorlowry gered
de loopkat van den transportkabel

n rails, waarover
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Zoaalsréeds werd vermeld, zouden de
ijzerdeelen, dje bestemd waren voor den
reciteroever en op het doode spoor van
de Serajoedal-stoomtram  werden aan~
gevoerd, door middel van een transport-
kabel over de rivier worden gebracht.
Dehoutentorenswerden door het per-

F S soncel van het Constructicbureau op et terrein aangetrof-

fen: Zij waren door den aanlegdienst opgericht in verband

v ! rk van  den met ecn plan een tijdelijke kabelbrug voor voetgangers te
fe p s orlowry's maken, welk plan echter niet tot uitvoering kwam. Over die

en voet van het landhoofd torens werden twee staalkabels van 35 m.M. dikte geleid,

welke kabels aan den linkeroever werden vastgemaakt aan
het steenen landhoofd van de-brig enaan den rechteroever
ige horizontaal geplaatste klap-
perstammen gesteund tegen vier ingeheide palen. De
glevan de staalkabels werd op den
omen dan op den linkeroever

werden bevestigd aan. g

ondersteyr

fefhteroevee lafre

Figuur 30,



met het oog op het gemak dat zulks zoude opleveren in ver-

band met de omstandigheid, dat voortdurend beladen loop-

katten zouden loopen van den linker naar den rechter oever

en onbeladen loopkatten den weg weer terug zouden maken.
De

De kosten aan het opstellen der kabeltransportinrichtin
besteed, zijn te bepalen op f 343.— zulks zonder de houten
torens, die eenvoudiger hadden kunnen worden gecor
strucerd en zonder de aanschaffingskosten van de kabels
De ijzeren be

waren van een
eenvoudige con-
structie en wer- 5
den in de hoofd-
werkplaatsen der
S.S. te Bandoeng
aangemaakt. Zij
bestonden  uit
twee loopwielen
tusschen een fra-

de onderzijdevan
een haak = was
vogrzien.  Aan
die haak werden
Westontakels
met 4 ton hefver-
mogengehangen.
Voor het ver-
plaatsen van de
loopkatten werd
gebruik gemaakt
van een trekkabel van drie achtste duim diameter. Deze
kabel zou een volgenden keer zwaarder worden genomen,
aangezien die thans nabw._aan de grens van -voldoende
sterkte was en dan ook enkele keeren in verband mef
de optredende slijtage brak.

De op het werk aanwezige kabels van 35 m M. diameter
moesten worden gelascht ~Eenige malen_werd beproeid
cen lasch te maken door middel van stalen kabellaschen,
waarbij de staalkabel met behulp van ijzerén wiggen moet
worden vastgeklemd in een conisch gat van de stalen
lasch. Telkenmale werd echter de kabel weder uit de
conische bus getrokken, zoo gauw beproefd werd eenige
spanning®in den kabel te brengen. In verband daarmede
werd besloten de kabel te splitsen. Aangezien dit ecn
bijzonder werk is, waarin het brugpersoneel nog geen
ervaring had opgedaan, werd naar hulp van buitenaf
omgezien en werd de Paketvaartmaatschappij bereid ge-
vonden daartoe persancel af fe staan. Dit personcel ten

van 3 persotien maakle in één dag twee lasschen
den_transportkabel, De kabels werden daartoe over
een lengte van 8 M.' gesplitst. De enkele strengen werden
dusdanig afgesneden, dat over de weder in een te viechten
lengte van 8 M.! de lasschen der afzonderlijke strengen
werdeeld waren. Het splitsen van een kabel is eene werk-
zaamheid, die zeer wel door eigen werkvolk kan worden
nagetolgd, als dat zulks eens heeft gadegeslagen.

Het arrangement met twee kabels werd getroffen om

bij het vervoer tijd & winnen. Bij deze distributie toch

zou de gelegenheid bestaan, een leege loopkat naar den
linkeroever ferug te trekken alvorens de pas aangekomen
belaste loopkat van de aangebrachte ijzerdeelen zou zijn
wverlost.

Figuur 40.

venbouw van de
erajoebrug zou

omstreeks  den
25sten Septem-
ber te

Tiilatjap
aange-
Reeds

fen
die gelost zouden worden, te schiften en die, welk
verband met het op de bouwplaats te volgen werkpla
het eerst noodig waren, dadelijk aden

daartoe_gereed te stellen dubbele platte wagens der S.S
Elk der-onder-opzichters was van cen afpak
waarop fe_voren aangeteekend
te doen zoude zijn. Als men nu weet
6000 colli vermeldde, zulk een boot
luiken lost en al deze colli in der
den steiger legt, terwijl op-den
fust \den ‘steiger schoon te he
yoorstellén, 'dat de taak van het personeel om daar
de colli nog teschiften
de mogelkheid niet w
stagnatie zou te weeg
opdracht gegeven
den, zoo zou blijken, dat het dan niet
zijn, opstopping
onderscheld fe maken tusschen de ijzérdeele
voor de linker- en voor de rechteropening v
en voor de aansluifende helften der midden

van 90 M. De

ontvanger

er mocilijke was.

as witgesl
brengen, was bovendie

met het schiften dad

te voorkomen, en dan verder

laatstgenoemde  ijzerdeelen  werde

voorloopig niet opgeladen, teneinde band me
beschikbare spoorwagens de ijzerdeele e zi]
spanning te kunnen doen voorgaan

Dit onderscheid was betrekkelijk gemakkelijk te make
doordat met de firma .de Pletterij” te Delft was afgespr
ken, de eene helft van de brug bruin en de andere grijs

te verven en bovendien alle voor de middenoverspar

bestemde stukken van een groen verfvlak te voorzien
De boot kwam ’s middags te 1 uur aan en begon

omstreeks 2 uur te lossen. De cerste uren was het

53



mogelijk de schifting in verband met het werkplan op de
bouwplaats door te voeren, waarna dat moest worden
opgegeven en verder slechts colli grijs en bruin, al of
niet met een groen verfviak werden onderscheiden, en
gezorgd, dat grijs en bruin niet bij elkander op één wagen
geladen en een collo met een groen verfviak niet opgeladen
werd. Te voren was er orde op gesteld, datalle wagens
met grijs geverfd ijzer via Maos en de

mndxumlmmmmm.':
der stroompijlers was gelegen, afgeschreven,

St s
hoofdwerkplaatsen der S.S. te aum aangemaakt.
Dat meettoestel bestond it een piano-snaar, diew
wud over twee op kogellagersloopende wielen, gesteund

op onderstuk. Bij ¢én der wielen werd

tram naar het doodspoor bij de Serajoebrug en verder
over den transportkabel naar den rechteroever zou worden
vervoerd en het bruin geverfde via Kroja en verder over
de nicuw 2 de lijn boven op den baandam aan
den linkeroever.

Slechts met de grootste inspanning van het personcel
bleek het mogelijk de laatstbedoelde scheiding der colli
bij het opladen te bewerkstelligen. De opvoer ging anders
met bijzonderen spoed. Terwijl de ‘boot te 2, uur nim.
met lossen begon, werd den volgenden ochtend om 10
uur reeds 60000 K.G. ijzer up de bouwplaats aangevoerd
en wel het resultaat van de eerste pogingen tot schiften,
die in elk geval het voordeel opleverde, dat die eerste
60 ton, waarvan 204en grijs en 40 ton bruin, jjzer bleek
te*zijn, dat .|.m.np< op de.noodbruggen zou. kunnen

nden: dag. werden 80.000 K'G. grijs geverfd
ijzer en 60000 K G, britin geverfd ijzer aangevoerd.

Met de transportkabels werd als maximum per. dag 60
ton Sjzer over de rivier vervoerd, terwijl de tijd; die het
ot van alle ijzerdeelen met het vervoer over de,
van de helft dier hoeveelheid vereischte fe stellen
is op 8 dagen

De los- en laadls te Tjilatjap-h
f 650 0r chet

trans

gen -
tssen op de_bouwplaats en™ heb
transport over de rivier werd betaald { 553.—, in, totaal
dus 1 1203,

Niet alles ging zoo precies van een leien dakjes
tenminste de bouwkundige-MANUEL rapporteerde van uif
Tjilatjap telegrafisch, dat twee staven van de/zijover-
spanr an 60 M. wijdte bij het vervoer dusdanig waren
beschadigd, dat die vervangen dienden te’ worden Deze
correctheid van dien ambtenaar en de acliviteit'van' den
Chef der e Afdeeling te Bandoeng stelde den ingenieur
J. H. Janssen, die de plaatsciijke bouwleiding had, in
staat de gescheurde staven door nieuwe te vervangen,
zonder dat zulks met cenige stagnatie in den voorigang
der werkzaamhieden gepaard ging

Infusschen was vodr het ijzerop de aa

. worden_opgezonden naar de bouwplaats en de drie

de drud aan dat onderstuk bevestigd, terwijl aan het
einde van den draad, dat over het andere wiel was
gcleid cen gewicht van 25 K.G. werd opgehangen.

e beide wielen zijn met den daarover loopenden
raad in d: tﬂos figuren %1 en 42 weergegeven.

_ n van ongeveer 91 M.
vertoonde de draad. e %nl van ongeveer een
halven meter. Om de grootst ‘mogelijke nauwkeurigheid
te verkrijgen in het der maten op het ferrein was
met de firma ,de Pletterii” afgesproken, dat voor het
aanmaken van de brug zes meetlatten van vijf meter lengte
zonden worden geijkt; dat daarvan drie dadelijk zouden

anderen worden gebruikt voor het afmeten
aan de te maken brug.

Met behulp van de gezondene drie meetstaven werd
op het terrein een rechte horizontale afstand afgemeten
van 90 M, waartoe om de vijff meter in een rechte lijn

maten

oerd was, reeds een zeer belangrijke verrichting geschied
nl. een afstandsmeting van den eenen stroompijler tot den
andere. Zooals reeds werd medegedeeld, waren de staven
van het middenveld van de te monteeren brug met bepaalde
bouwplaats aangevoerd. Het was dus
noodzakelijk voor het uithouwen der beide helften der

panning de op den juisten
istand ten opzichte van elkaar te plaatsen. Daartoe was
dig om op elk van den stroompijler een punt aan fe
geven, waarvan de afstand nauwkeurig bekend was,
teneinde ten opzichte van elk dier punten elk der zijover-
spanningen nauwkeurig te kunnen plaatsen.

maten op de

54

gelegen piketten in den grond

de bovenkanten eve % @
vier piketten werden de en on erilu
eengesloten erop gelegd en werd daarna de eerste achter

de derde gelegd enz. tot de 90 M.! verkregen werden, Bij
het meten werden de meetlatten met het oog op de
doorbuiging door eigen gewicht met den hoogen kant
verticaal gesteld. Begin- en eindpunt werden aangeteskend.
Deze meting werd eenig dagen des morgens tusschen 7
en 8 en 's namiddags tusschen 2%en 3 uur gedaan. Ge-
constateerd werd, dat 's namiddags een 10 m.M. grooter
afstand werd verkregen, dan s morgens. In de metingen
's morgens werden eenige m.M.'s verschil aangetroffen. De
kortste afstand werd aangehouden als de meest juiste. De




5 ot de verti
gemeten afstand |
ind van het eindpunt fot aan voor-
rbij de schets figuur 43 (de beide
afstanden a en a, waren gelijk genomen.)

> > Figuur 43.

Zaﬂmu afgemeten en gesteld des mnrzenl.&'luu'

’\ Ambudennpdendnadmle-
l’nll en de afstand a werd genoteerd.

De opstelling van beide wielen met den draad werd
erhaald maar thans het eene wiel geplaatst op den ecnen
stroompijler, het andere op den anderen stroompijler.

Wil hoog s n,;len dat zij
verden,

P A en Bop depijlers werden llgelnod
iﬂtnﬂqﬂ. waarmede dus twee punten elk op cen
Mp)]leu werden verkregen, waarvan nauwkeurig

een afstand, die ongeveer

van de
Rorter zou worden gemeten.

‘verder
A de plaatsen worden afgeteekend, waar de uit
Op fte trekken steenen opleggingen waren op

fte metselen, waartoe toen onverwijld werd overgegaan
Later zouden die vaste punten hun diensten moeten
bewijzen bij het op den juisten afstand tegenover elkan-
de stellen van de beide zijoverspanningen van 60 M., zoo-
dra die gemonteerd zouden zijn, alvorens met den vrij
uitbouw te beginnen. De opzet was namelijk de beide
zijoverspanningen zoodanig tegenover elkaar te plaatsen,
dat de bij den uitbouw te vuknmn afstand van de
van het het mogelijk
zou maken aldaar de middelste trekbandstaaf in te
bouwen, zoodat er voor het doen passen der andere
staven in het bovendeel der brug de beide brughelften
sucm( ouden. behoeven te pendelen om de opleggingen
e pijless, hetgeen door heffen of doen zakken van
ﬁll.ggmgell op délandhoofden zou kunnen worden
belaksumgn
‘encinde op alle gebeurlijkheden voorbereid te zijn,
en bovendien in de werkplaatsen der S.S. vier
gljdwxeun aangemaakt, die tusschen onderkant brug en
bovenkant bovenstoel der opleggingen boven de stroom-
piflers fideljk zouden worden aangebrachi, feneinde de
te hebben, de met
een gewicht van ongeveer 290 ton_eenigszins in Ue
richting van de brug te kunnen verschuiven. Die
in chitingen, die naderhand bleken overbodig te zijn.
ben_echiter toch wel hun practische bruikbaarheid
estonden uit twee op elkander liggende
hen een laag vet was aangebracht.” De
onderste plaat rustte boven op den bovenstoel van de
oplegging, terwijl op de bovenste plaat de onderrand
van de brug steunde. Deze la, plaat kon door het
indrukken van wiggen over de onderste plaat verschoven
worden; daarbij dus de brug verplaatsead ten opzichte
van de op_hin plaafs blijvende oplegging. Het te ver-
Ischuiven gewicht bedroeg pertioofdligger ongeveer 140 ton
Rekenend op een. wrijvingscotfficient van ijzer op ijzer
wan Y\ hetgeen met-het oog op de aanwezigheid van
het \vet zeker groot kan Worden genoemd, zou de wig
een zijdelingsche kracht moeten uitoefenen van 28 ton
Aangezien de wig een verloop had van 1 op 10 zou
dus theoretisch een kracht van 2.8 ton op de wig werkend
woldoende zijn om den last te verschuiven. De op het
werk aanwezige vijzels van 5 ton bleken later daartoe
in staat te zijn.

_ Het inlandsch brugpersoneel werkzaam aan de bruggen
gelegen in de OQosterlijnen ten getale van 50 man was
eetst naar Tjilatjap-haven gedirigeerd om bij het lossen
en opladen e helpen. Daarna vertrokken die naar de
bouwplaats, terwijl aldaar gaandeweg het losse werkvolk
in verband met het meerder transportwerk met + 80
koelies werd vermeerderd, zoodat het totaal der werk-
lieden te Gambarsari daarna gemiddeld 250 man bedroeg,
waaraan cen totaal dagloon werd uitbetaald van f 130
en welk personeel gelijk over de beide rivieroevers werd
verdeeld.

Het personeel aan den linkeroever stond onder leiding
van den bouwkundige W. F. H. MANUEL, die bijgestaan
werd door den uitvoerder J. M. SLAGER; het personeel
Aaan den rechteroever werkte onder leiding van den opzichter
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1.
G. A. VAN STRAALEN, aan wien de uit
toegevoegd was. Het geheel stond onder
den ingenieur J. H. JANSSEN, terwijl ook ¢
zich af en toe met den gang van zaken b

Met het oog op de wenschelijkheid oll dl

spanningen van 60 M." zoo spoedig mogelijk
krijgen, zulks in verband met het gevaar, datde b irs
opleverden, werden de werkuren gesteld van 6 uur v.m.
tot 6 uur n.m. met een uur schafttijd en nu werd de
montage van den ijzeren bovenbouw begonnen met een
élan van de zijde van het Europeesch en Inlandsch
personeel, dat bewonderenswaardig was.

EENIGE BLADZ|DEN INDISCHE §|
POLITIEK.
7 \ -
DE TRAMLINEN OM SOLO:
et was den 19den-December 1881, dmb\tr v
HEUMEN, namens de bekende groep concess "ﬂ
vragers het verzoek tot de Indische Regeer clitie’on
vergunning te mogen erlangen voor den aanles
exploitatie van de volgende tramweges
a. van Djokjakarta over Bantoel naar de Pi
van Djokjakarta over Magelang naar Temanggoes
van Soerakarta over Bojolali naar Ambarawa naa
Klaten. ')
Bij de Gouvernements. Besluiten van 15 ?&hmli en
21 ,\.ml 1882 Nos. 43 en 73 werd-het verzock -sub'b
zen en wel oidat het plan bestond om. g‘w(n
oorweg aan e ley _ daarent
werd den aanvragers medegedeeld, dat r.ﬂ‘nnderov
dere bescheiden 0p hun andere verzoel
konden terugkomen. Daar zulks echter niet g ug;
verviel de prioriteit, hetwelk bij Gouvtmemmlsgr
van 8 December 1882 No. 36 werd aangeteek
Behalve van de aanvrage-VAN HEUMEN
G.G. van het Koloniaal Versiag over 1882 m_e_lyn
verzocken van den heer J. J. BLANCKENHAGEN' Jr. -
19 December 1881 en van de heeren ). M. LANGEVELD
en D. SOESMAN dd. 17 Februari 1882,
Beide aanvragen betroffen een tramlijn van Solo naar

Bojolali en werden in verband met de bovenvi i
de heeren VAN HEUMEN. c.s. gedane t bij
vernements Besluit van.21 April 1882 No,
afgewezen. ’ g
Om dezelfde reden werd een verzoek van de heeren

LANGEVELD en SOESMAN (4 en 5 Mei 1882) om prioriteit
voor de volgende spoorwegen:

) Zooals bekend mag worden ondersteld liep de door den
T.). STIELTJES in 1862 ontw: "“"""“""k"" in de Vomuludu
langs Bojolali. De hoofdinspecteur der .
e aan de samensieliag van het Algsmeea
) van cen

i n
van 1893 voorafging, den aanicg aan ‘spoorw
van Solo ov ; Hp‘ Semarang, welke lin .,..2

o b Minsir” VA

(ELT)) ontworpen”. Mini
m de lijn echier T het defaitieve plan_niet

e badifen Indsche Spoorwegpoliich 1 (ie 1 hogEjaocs
Nwrdkuu)’ hoofdstuk V.

56




3, doch vervallen door aanname van de wet
1884 Ind. Stbl. No. 110 tot aanleg van de
cjakarta — Tjilatjap) en

wvan den heer . M. LANGEVELD (14 April 1883),
een spoorlijn gevraagd werd van Paloer over Laban,
o naar Wonogiri en van daar Oostelijk naar
o en Madioen met een zijtak van Ponorogo naar
Agoeng, tevens met recht om later een spoorweg
van Wonogiri naar Patjitan en van Paloer
naar Karang Pandan - (prioriteit verleend bij Gouverne-
Besluit van 14 October 1883 No. 3, ingetrokken
.\%'ll’ﬂ!‘ll!lﬂl Besluit van 18 April 1884 No, 18)
Ophet einde van 1884 kwamen alleen de aanvragen
ANCKi MAGEN en LANGEVELD nog voor behandeling in
ierking, daar echter de heer VAN OVERVEST een vol-
ledige aanvraag
indiende voor cen
lijn in Solo naar
Bujnlnh werd dit
te  verzoek
ouverments
Besluit  van, 6
Maart 1886 No.

10 ingewillig

de aanvaarding;
termijn  hiervan
werd  veengd
I Sessaber® 101 6 September
edgemiage~ 1887 bij Gou-
vernements  Be-
sluit van 21 Ja-
nuari 1887 No. 4,
*tot 6 September
1888 bij Gou-
vernements Be-
sluit van 22 Au-
gustus 1887 No.
30. Wegens niet-
tijdige aanvaar-
ding kwam de
concessie in dat
jaar te vervallen
Den 17en Ja-
nuari 1890 werd
door Viouwe

VERLOOP, geboren FUCHTER concessie aange-
'& puldequ ter hoofdplaats Soera-
.de omstandigheden daarvoor gunstig
‘waren te wijzigen in een stoomtramweg. Gevraagd werd
nog om de lijn in 3 deelen te mogen aanleggen, waarvan
eerste deel van het station der S.S. naar den grooten
passer bij de kali Pépé, zou loopen. Aangezien de
Directeur der Burgerlijke Openbare Werken voetangels
en klemmen vreesde — in verband met artikel 108, 2¢
B wanneer de concessie aan een vrouw werd
ook al had zooals in het onderhavige geval
echigenoot der adressante door een verklaring op het
rekest van zijne medeweten doen blijken, werd het
door tusschenkomst van den Directeur van Justitie




15 Maart 1890 werd er door de aanvraagster 0

dat zij dadelijk concessie voor de geheele qisqn—
Poerwodadi begeerde en niet voor het eerste
alleen.

Bij Gouvemnements Beshuit van 25
bepaaide daarop de Regeering, dat de
lijn loopende van het station S.S. tot de
der NLS M. de concessievoorwaarden
len. Tevens werden daarbij eenige
mede rekening zou zijn te houden
wijdte, die 1.067 M. zou moeten bedragen,
concessie 10 jaar zou mogen duren, daama
tot den ouden toestand teruggebracht mg

Tegen deze laatste bepaling teekende

.'ml tegen de concessieverleenifig aan

Mei 1890 dadelik protest aan; de o

nende om in dit korte :qdpmdclinnh-—

vioeg zij om de concessie woor 90 jaar te ves
adat de Directeur der B.O.W. de heer My ] vi

aanden Resident had uitgelegd dat d€ bedoel

ecp worloo

trok de adressate-bij rekestvan 14 Juni. i

17 Mei tv. in. Aan adressante zou de

worden opgezegd en dat bij eventueele

anderen voor dezelfde lijn doch met mechanische b

kracht, zij binnen zekeren te stellen termijn zich o

het aanvaarden der nieuwe concessie te verklaren had.

bij zijn besiuit No. 2662/18 zeex berwarende vo
vast voor den alnlég en de exploitatieder ges
paardentram van het_station van’ den

olo naar Poerwosari (het omgedoopfe P

N.IS.M. Hierbij was metde bovenstaande bescho
rekening gehouden.

Weldra werd nu de Solosche Tramweg
opgericht (STM.) en met den aanleg

Den 22 Augustus 1892 vroeg daarop.

ssie aan voor een stoomtramweg

alle bescheiden, \..x.,msm-snuummmumm.
ontbraken

Daarentegen vioeg de ST.M. den 30en September 1892
bij 2 rekesten concessie. voor den duur van I hlr
dezelide verlenging tot passer Kartasoera
en wel naar de suikerfabricken, Kartasoeta

By Gouvernements Besluit van 11 Juni 1893 No. 17
werd de Resident van Solo gemachtigd de vergunningen
hiervoor te verleenen op ongeveer dezelide voorwaarden
als voor het cerste stuk der lijn was geschied. Deze
gewesteljke bestuurder stelde daarop de voorwaarden
voor beide verlengingen vast bij zijne beschikkingen van
17 Juli dav. No 3932/18 en van 18 Mei 1894 No. 2631,18.

Den 6en Juli 1894 werd concessie voor de lijn naar

") Sutsten opgesomen in de Javasche Courant van 18
1891 No. 'ﬁnl)e Naamlouze Vennootschap werkte met een
and
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reeds in begin 1904 aan den ingenieur der
P. RICHTER opgedragen om de lijn naar Wonigiri in
tudie te nemen.
van  Bij Gouvemements Besluit van 18 Augustus 1905 No. 30
wolgde een nieuwe verlenging van 1 jaar, bij besluit
van den Directeur der BO.W. van 25 Juli 1906, werd de
wederom met | jaar verlengd en wel tot 12 Juli
fevens wend echter aangeteekend dat cen eventueel
mieuw verzoek zonder gunstig advies bij de Regeering
worden voorgebracht.

‘Wegens niet-tijdige aanvaarding kwam de concessie

VAN Nispen daama te vervallen.
‘ondertusschen van den verkoop van de paarden-
den hieer VAN NISPEN niets gekomen was, werden
de directie der ST.M. cind 1901 onderhandelingen met
J gangeknoopt, waarvan het gevolg was, dat de
woordiger namens het Bestuur der Naamlooze
Solosche Tramweg Maatschappij overdracht
ie aan de NLSM. verzocht, madat op dien
# sn( ende NLSM. eenovereenkomst gesioten
betxdmde dien overdracht (zie Bijl. IV). Tevens
d den aanvaardingstermijn der stoomtram-
lﬂ 3 faar te verlengen.

werd met een enkel woord van de ¢

In de eerste plaats is melding te maken van de aan-
wvraag van den heer A. J. HAAxMAN (dd. 16 April 1898) voor
een trmweg; joopeade van de halte Palocr der Quster-
n_naar-Wonogiri, welk verzoek bij Gouvemements
‘van 16 Juli 1898 No..36 niet voor inwilliging

f verklaard werd, in verband met de aanvraag van

LM Tye Jr, die reeds den 27sten Juli 1896
aangevraagd had voor een tramweg van Tren-
Madjeseien Patjitan naar Solo met zijtakken

en Patjitan-haven, een en ander in aansluiting

ph, een \vroeger (22 Juni 1896) aangevraagde lijn van

! naar Trengalek

e rekesten van 20 Mei en van 25 en 26 Juli 1891

de heer HaAxman bezwaren tegem eventuecle

S verleening aan den heer Ty, terwijl hij zelf con-
eﬁl aanvroeg voor een lijn @ van Paloer over Karanganjar
van Wonogiri naar Watoesomo; ¢ van

naar Badegan, uitgebreid over Soemoroto naar

> met gijtakken van Socmoroto naar Slahoeng,

naar Nglembegan en Popotogo naar Tamansari.
Gouvernements Besluit van 16 Februari 1899 No. 22
werd den aanvrager echter te kennen gegeven, dat voo
de lijn Paloer — Tjepoeran afleen concessie ko worden
mifs binnen 3 maanden daarom verzocht

werd, dat de aanvraag Biting — Ponorogo in advies werd
gehouden, terwijl de andere lijnen mict in concessic
m konden worden. Toen echter de heer Haaxmax
later verlenging van den driemaandschen termijn vroeg,
werd dit verzoek bij Gouvernements Besluit van 6 Juni
1899 No. 44 afgewezen. Bij Gouvernements Besluit van
9 Maart 1900 No. 6 werd later beslist, dat de aanvraag
‘Wonogiri — Biting afgewezen bleef; bij Gouvernements
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Besluit van 22 Juni 1900 No. 28 werd evenwel de ¢
cessie Paloer — Tjepoeran opnieuw verleend.

Tevoren was echter bij Indischen brief van 14 | M l“
No. 1026/22, verhandeld bij Gouvernements Besluit van
dien datum No. 22, door Gouverneur-Generaal
VAN DER Wick het oordeel van het Opperbestuur in
Nederland gevraagd nopens staatsaanleg van de Madioen —
Ponorogo-lijn en de concessieverleening aan TvL voor
de door dezen heer aangevraagde verbindingen. Bij
ministerieele dépéche van 20 Februari 1899 Lett. A 3
No. 36/482, antwoordde Minister CREMER, dat regen p
concessieverleening aan den heer TvL geen =
bestond, mits deze de concessie in
vaardde en ten uitvoer bracht. Mochten erm
rijzen, die de uitvoering in_ twijfel nelden,

Minister wel tot aanleggen van éen staat
Ponorogo medewerken. \

De concessie werd daatop bij Gouvernements Besluit
van 24 Augustus 1899 No. 22 aan den hew TYL e
zij werd later voor egn jaar verlengd bij Qouv
Besluit van 1 November 1900 No. 54, doch
tijdige aanvaarding bij. Gouvernements Besluit
September 1901 No. 10 vervallen verklaard. ) Bij G
vernements Besluit van 22 Maart 1902 N
deze beslissing volhard, zoodat het hernieu)
van den heer TyL geen succes had.

Egn nieuw verzoek van dén gepensionneer
resident HAAXMAN, thans om een spoorwegconcs

ngagoeng over Trengalek, Ponorogo, Soemorofo
Badegan, Biting, Wonogiri naar Paloer met de xllukken
Ponorogo-Madioen, soemnmnrNglmm:n Soe-w

November 1901 No. 13 afgewezen. ‘.
en te voren, den 22sten October 1901; had de Hees
aangevraagd, welke vroeger
door den heer TyL was begeerd. Dit verzoek werd -
Gouvernements Besluit van 21 Juni 1902 No. 48 von’loop'g
in beraad gehouden, eenzelfde beslissing viel op eenlater
verzoek bij Gouvernements Besluit vanzsuwu 1906
No. 22. Doordat de aanvrager op latere brieyen van ‘dm

9By daeitge besluit werd, tevens opname gelast voor een
adioen naar Ponoro

"4 de opmaking +'voorontwérp van die lin sees b

heer LINDO, het denl

Hel terrein s zeer verworpen en voor éen deel
onvruchtbaar en daardoor zwak bevolkt.

van e n
Verninding tusschen Ooster- en Weterlijnen sdaar te
o zic zine studic Exploitatie door den st
Spoorwegen aangelegd door particulieren in de_Au
September-aievering van deel LXIX van het Ty
en’ Landbouw n Ned-Indié (1904) bl B

ecn 170 KM lange 1ijn van Madioen over
n jeocloe met cen witak aar Diokla el
(geraamde kosten f 10.500000, helgeen cchter veel e liag war).
Op het bijgevoegde Kaarte ‘wasde lijn cg

Tocloeng A.ou.—Tm-u onorogo
3l ScEundairen spooewet.
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en de exploitatic van stoomtramwegen in Nederlandsch-
zal de zich hebben te gedragen naar de daar-
der Burgerlijke Openbare Werken te

Artikel 2.

De richting en de spoorwijdte (1.067 M.) van den tramweg met
beweegkracht zullen dezelide zijn als die van den
rdentramweg, Iemnl de bestemming zal zijn het vervoer van
personen en goederen.

Artikel 3.
“' de hoofdplaats Soerakarta zullen goederentreinen slechts
bepaide ‘door het Hoofd van Gewestelijk Bestuur aan
uven tijden mogen loopen en niet langer dan 60 M. mogen zijn.

o Artikel 4.
vergunning wordt verleend voor een tijdvak van viif en
jaren, in te gaan op den dag, waarop de verklaring
ub 1 v-nlxnlkel 5 der voorwaarden in Staatsblad 1893

is. ).

e Mmmn bij Wet eindigen der vergunning deze
mﬁﬁ fe zien, doet hij daartoe minstens één jaar voor
 der vergunning het verzoek, onder aanbieding yan
der voorwaarden, waaronder hij de verlenging wenstht
verzoek.niet of niet fijdig in, kan geene overeen-

trent de voorwaarden van Vtrltngmg verkregen

i 1
‘evoegdheid, de vergunning gerekend worden tg zijn

igetrokken op den dag, waarop de in de cerste alinea van dit
artikel bedoelde termijn afloopt, en zijn de laatste vier alinea’s
van artikel 5 der voorwaarden in Staatsblad 1803 no. 191 van

toepassing.

‘eventueele verlengingen gelden dezelide regelen
s Atikel 5. <

ment van Nederlandsch-Indié Is bevocgd, ingeval

der.verguniing, zich in hef bezit te stellen van den

eg en al dnaronder, volgens'§ 2 van artikel 16, wordt

te behooren, tegen betaling van 80%, van het bedrag

I van naasting op het fijdstip der intrekking van de

ning overeenkomstig de bepannm Van, afikel 10, soude
et Hn.

Artikel 6.

nhbl}uvlml. bedoeld in artikel 4 der voorwaarden in

“no. 191, wordt bepaald op f 7500 (zeven duizend

gulden), z00dat geen nleuw waarborgkapitaal behoeft

fe worden gestort, maar het reeds fot evengenoemd bedrag door

de Solosche Tramweg Maatschappij in 's Lands kas gedeponeerde

waarborgkapitaal ook kan strekken als waarborg voor de richtige

naleving van de voorwaarden voor den tramweg met mechanische

A Artikel 7.
ombouw vaiden tramweg en den aanteg van de in
hoofde bedoelde verlenging mag geen begin worden gemaakt
wbbrdat de in artikel 12 der voorwaarden in Staatsblad 1893 no. 191
bedoelde hﬂznhmn dmr den Directeur der Burgerlijke Openbare

Werken zijn goedgeks

Die goedkeuring hn mxns dan worden verleend, wanneer bij
de indiening van die bescheiden wordt aangetoond, dat de onder-
nemer de vercischte toestemming heeft tot medegebruik van de
it aan den Lande foebehoorende wegen en de daarin gelcgen
, 200mede dat overeenstemming bestaat omtrent de
wijze, waarop die wegen en kunstwerken geheel of gedeeltelijk

nvaarding heeil plaats gehad den 27 Juni 1901, waarvan
:—E:_ .io Foi art: 2 van het Gouvts. Besluit van
.
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w Kosten van en door den ondernemer zullen

1 den aanleg van de in de vorige alines bedoelde
van « passar te Hojolali naar de passar te Soengingan
sullen alle kosten van onteigening zoomede alle
Tingen aan gebruikers van of rechihebbenden op gronden,
ten behoeve van .mn aanleg beschikt nnl..-wh.
wedragen wordes

Overigens mun daardij Nlennlln.h‘-m
perceclen en ondermemingen in overteg met belanghebbenden de
noodige overwegen door den ondernemer worden gemankt.

Leidt dat overleg niet tot overeenstemming, dan worden de.
overwegen gemaakt overeenkomstig de aanwljringen van den
Directeur der Burgerlifke Openbare Werken,

Artikel &

Higaldien men in de ontgravingen voor den.
weg en van zijne aanhoorigheden conig v e
voor . oudheldkunde, pﬂulnl\unﬁ.f-

Wordt dit © g ronder cenige schadefoosstelling
ment van Nededandsch-lndie algestaan.
Artikel 9,
arfikel 7 bedoelde gmbauwing van den tram)
neduelde verlenging mogton geheel gerded e
¥ o binnen drio jaren, nadatde vergunn
Artikel S sub | der voorwaarden fn Staatsblad 1808 No.
aanvaard. ) \
EIh gedeclte v

n heeft, s de ondernemer gelouden om, nadat
Gengranl daartoe het verlangen heeft te kennen

weg oodanig om te bouwen, dat hij_beriidbasr ¥ voor het
matcreed der Staagespoorwegen (ulfgeronderd. de focomotieven
overige rollend matericel met vasten radytand
eekeerd het beladen rollesd heel |
wd han worden op de Staatslijien in alle |

Attikel 10, {

I it slade heambien der Jistitie en Politie, bestaflers
den post- en telegraaffienst en personen onder geleldy van
openbaar gesag en hunne gelelders worden, uuuwl lg
erbijke iftuigen, kosteloos vervoend.

Artikel 1)
chandeling van postpakietten ll‘cll Ilill
cn +als voor de daarbij bedvelde spoor- en
Tamwegen (n anngegeven n artikel 2 van de algemesne bepalingen
Van het Reglement voor den pakketpostdienst binnen
andsch-lndie, rooals dat artikel |um A-pvulq het bestuit

veme S N (S No B
Artikel 12, 1.

nemer 1€ niel Sntvankelk, M m&ﬁmh. il
wermacht te brroepen, tensl) hij binnen 3 maal 24 uren na de
webcurtenissen of omstandigheden, waaruit de overmacht ontstaat,
daarvan aan den Gouverneur-Ceneraal heeft kennls gegeven en
binncn W dagen heell sangetoond, welken fnvioed die gebeuttes

wissen of omstandigheden hebben witgeoefend.

elfke 1 sl gelden bij daden, welke de ondernemer aan
mements amblenaren meent fe kunnen wijten. Wi 2al er
geen beklag mogen gronden, ten ware i binnes 3 XXM uren
1 bestaan en hinwen B dagen den (nvioed daarvan heelt doen

1.. lm-v! ';

4 van den ombouw s bij Gouvts.
wu.m un |u j- -.n 10 Nm 37 verlengd tot | M m
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daarvan, dat voor het verkeer wordt
cen bedrag van evenvee! procenten over
dier leeningen, 1ot een maximum van vil,
ten, waarvoor dexe leeningen beneden
gelde gemaakt.
jding van die ultgaven het aandeelen-
dan worden bovendien op de bouwrekening
It de, over het tidvak van den ombouw van den
of van ok gedeelte daarvan, dat voor het verkeer
opengesteld, op de ten behoeve van den vmbouw wit-
Regeven nieuwe aandecken gedane witkeeringen tot cen hedrag
fen hoogste 4 pCL s jaars over het op die aandeclen
gestort maatschappelijk kapitaal.
De ombouw wordt voor eIk gedeelte van den bestaanden
tramweg geacht voltooid te affn, roodra dat gedeelte
JRWER met mechanische beweeghracht voot het vofkeer
terwijl voor de berckening van het op de
te Breagen bedrag wegens de (n de twee
koo

Smbouw bestede kapitaal te sta
de lengle van dat gedeclte tot die van
bestaanden paardentamweg .
onderscheid, wetke ten behoeve van den
in exploitatte brengen van het nicuwe tramw
de passar te Bojolali tat de passar Soegingan

0 ter Destrifding van die nitgaven cene of meer geldiee
Aangegan, dan worden bovendien op de l\n-uunhvvm,‘

do tenten, welke, 1ot de sluiting der Bouwrekening, va

gen betaald worden, alsmede een badrag van eveny
Bodrag dier teeningen, tot cen maxi
Als het aantal procenten, waarvwor dere leeslngen

den parikoers sijn te gelde gemaakt

umm nmrwu van die witgaven hel aandeelenkapitaal
bovendien op de lmuheumm rebracht

e we lln‘n ten :ulxnt Ihee
A0 cen bediai van ten hoogste 4 pCty, s jaars over hetop
gestort, maatschappell[k Kapitaal
et nfeuve tra gedeelte wordt geacht volioc

yorlere paragraal, wonlt
gesloten Op den dag, waarop roowel de om e
 amweg als het niebwe gedeelte (passar Bojolali

mgan) geheel voor het verkeer sullen 2n opengesteld

IehA van de bouwrekening wordt ann de goedieuring
VAR den Minister van Kolonicn

stelt de Waartoe van Regeeringswege aan e

achtigden in de gelgenhend de bouwrekening met hare
verdere beschelden te verificeren.

e bericht van accoordbevinding, worlen door e
hap twee afsehriften op geaegeld papier ingedicnd, welke
Minister van Kolonin van een bewijs van goedkening

-: O waarvan S exemplaar aan de veanoothan

o witgaven door de in artikel 14 hedoelde vormon e hap
e doen, nadat de In § 7 bedoelde bouwrekening |5 gestoten, met
dic voor de uitbreiding van de c

witgaven van den in de vorige rimwnede gestelden regel
atgeweken.

worden voor de toepassing van het voors
dinsnede van dexe paragraal mede verstaan de
Wit de winsten van vroegere jaren sijn gereserveerd,
danrover nog miet is boschikt.
hetwelk voor uitkeering aan_ aandecihouders oo
rente aan obligatiehouders is beschikbaar geateld, kan
.
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voor de bepaling van den naastingsprijs Wli 3
worden met alle uitgaven, welke in w—tumw
cerste lid nlet uit de inkomsten zijn bestreden.

§ 9. Zoodra de jaarfijksche balans en winsi-en kenin
zijn vastgesteld, wordt een afschrift van die stukken e van d
fot toelichting daarvan strekkende bescheiden toegezonden
den Minister van Kolonitn. ;

nmnn i uvm nvﬂnlc

Voor 200 zed-l-vmﬁm-uétim«»
st bRl locichionde beacildens
cene opgaal van de onroerende en roerende goederen,

welke ann de vennootschap bl het einde van het jongst 1
verloopen bockjaar in eigendom tocbehoorden, voor zoover Ar 4
21f bestemd zijn om naar het bepaalde bif § 2 l-gml van

naasting aan den Lande over te gaan;
eene opgaif behelzende: >

het bedrag van het gestort maatschappelifk L
het bedrag der uitstaande geldiceningen; \
rloopen voor

het bedrag dat over het fongst |
witkeering aan aandecihouders s beschikbaar
het zuiver bedrag der aver het jongst verl
uitbetaalde rente
het bedrag, dat over het jongst veﬂnopen
rente door de vennogtschap I8 ontyangen;
het bedrag, dat voor gmmnuﬂdeulwmmlnﬂh -| ¢
het tijdstip, waarop de rente is ingegaan op obll ul
cerste storting heeft plaats. gehad op aandeelen wily
tot dekking der kosten van de onder f bedoelde uitbreidi
de geschatle waarde op de verkregen -yerkoopopb
o roerende of onroerende goederen, waarm
vennootschap  blijkens  de onder le
-mm het vorige boekjaar verminderd zijn.
De Minister van Kolonien Is bevoegd zich van de juiste
king der hem voorgelegde stukken door vergeljking met de

der vennootschap fe doen vergewissen, en deze In gehionden aa

de van Regeeringshege fot dexe vergaifking saageweste ghmeci

tigden alle inlichtingen. te geven, welke. deze rutlen verl
zoomede inzage te geven van al hare bocken en van n-g o

Na accoordbevinding worden door de vennootschap:
twee op geregeld papier geschreven exemplaren- der-.sub
bedoelde opgaal, welke vervolgens ma zoowel door den. Minis
van Kolonién als door het bestuur der yvetinootsthap e %ijn’ o
derteckend tof grondslag strekt, wat et jongst verloopen iq

voor de berekening eventucel van de naastiny

schillen, die met betrekking ot de vasttelling der m&
bedoelde nm(l.ll mochten ontstaan, zullen, 200 :| “nfet voo
minnclijke oplossing vatbaar biijken, in hoogste | = M
beslist door drie scheldsmannen, als goede mann
rechtdoende, te benoemen, indien tusschen pas M m
censtemming dienaangaande verkregen wordt, IdWV
de meest gereede partij, in Nederlandsch-Indié door het Hoog-
Gereehishof of het rechtscollege dat daarvoor in de plaats mocht
treden, in Nederland door den Hoogen Raad.

§ 10, De Gouverneur-Generaal is bevoegd, nadat het voornemen
tol maasting ter kennis van de in artikel 14 bedoelde yennoofsel
gebracht s, vea anderzoek te doen instellen maar ¢
waarln do tramweg en al helgeen bij maasting. Weu
2l verkregen worden, zich bevinden.

Blijkt uit dat nndeuneh dat cen of ander niet ba-oovmk onder-
houden is, dan wordt de door den Lande naas-
tingsprijs v unmd"ld met tweemaal het bedugdu kosten, die
noodig zullen zijn om den tramweg en al hetgeen onder de
naasting begrepen is in goeden staat van onderhoud te brengen.

De naastingsprijs wordt verder verminderd met het twee en-

half-voud van de bedragen, die in de opgaven, bedoeld onder
letter h van § 9, 2¢, over de laatste tien boekjaren 2ijn m--u
als de geschatte waarde of de verkregen verkoop-opbrengst vi
roerende of onroerende goederen, waarmede de eigendommen pe
vennootschap zijn verminderd.

Geschillen over de toepassing van de bepalingen der vorige
ainsnede worden beslist door scheidsmannen te benoemen en
rechtdoende als in de laatste zinsnede van § 9 is voorgeschreven.
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o

‘wagens en hoogstens vier 3de klasse wagens,
cen lijkstatie met gevolg de beschikbaar te stellen
ra ran m bestaan uit: behalve ecn afzonderlijke wagen voor
gstens twee 2de Klasse en hoogstens
voorst wanneer door zijne poetro’s
B 4’ ‘santond’s, ambienaren en voor het vervoer van gevangenen
met geleide, voorzien van een van het Mangkoenagaransch
kantoor te verleenen pas van de tram gebruik wordt gemaakt,

~moet het vervoer eveneens kosteloos geschieden.

RTA, 31 Maart 1003, (wg) W. D. vAN NISPEN.
SPOORWEGEN IN CENTRAAL-AFRIKA.

ln ﬂ niedr van 30 October 1915 No. 44 wordt een
racht gepubliceerd ,De ontwikkeling van het
net, in Centraal-Afrika,” gehouden in de verga-
Afdeeling voor Spoorwegbouw en Spoor-
p olple van 18 April 1915 door het lid L. KOOYKER.

¢f samenvatting volgt hieronder.
prwegen richten zich van alle windstreken naar
I-Afrikaansch merengebied, meer speciaal naar
koperland Katanga in Boven-Kongo, waarvan
trum Elizabethville binnen 7 etmalen sporen van

d ligt, -
ﬂ@.b_ehnlilke lijnen in aanleg of exploitatie zijn
|- Bulewayo—Elizabethville (voltooid in 1911);
itobaai—Elizabethville (in aanleg);
3% Leopoldville—Bukama (in studie);
Bukama—Elizabethville (in aanleg)
5' Dar-es — Salam — Kigoma aan het Tanganyika-meer

b —(Upm‘ll)—Knsumu aan nu Victoriameer
id);

de route ,Cape—Cairo” worden twee richtingen
en:
Kaapstad—Bukima (aan de Kongo);
Tanganyika (Lukuga-lijn in aanleg);

igoma—Tabora (voltooid);
Spoor Tabora—Muansa aan het Victoria-meer (in
aanleg);
Boot over het Victoria-meer;
poor: Jinja—Kakindoe (Busoga-lijn);
akindu—Masindi. (Nij);
Masindi-Butiaba (onfbreekt):
Boot: Butiaba—Numile (Nijl);
Spoor: Numile-Gondokoro (ontbreekt);
Boot: Gondokoro-Khartoem (Nijl);
Spoor en boot van Khartoem tot Cairo.
Spoor: Kaapstad—Bukama (Zie onder A.)
Boot: Bukama—Kongolo;
Spo ongolo-Kindu;
Boot: Kindu—Ponthierville (Kongo);
Spoor: Ponthierville—Stanleyvil
Spoor: Stanleyville—Albertmeer (ontbreekt);
Boot: Albertmeer—Numile aan de Nijl.
Zie verder onder A




Van cen eigenlijken doorgaanden |
gischen verbindingsweg ,Cape-Cairo™ t‘
afwisseling van spoor- en
Voor vergelijking met Indische WMI
de volgende opmerkingen en gegevens nog van |
Gebrek aan voorstudie.
Het project wordt aangenomen en het krediet
bewilligd naar een dikwijls slecht kaartje, verkregen
met kompas en aneroide. Nauwelijks zijn de eerste.
tacheo-meter-opnamebladen gereed gekomen of de lijn
wordl er in geprojecteerd, uitgezet en de aanleg begint.
Kilometers voltooide aarden baan moeten niet zelden
verlaten worden voor een beter 'rch
Werkwijze.
Het werken wordt aldus [zelurih!
of geen llatie, Inngwm werken
van arbeidsvermogen”. De neger is
trouwbare werkkracht, liever, Iui - dan
Het beginloon is 25 francs per
Snelheid van boutven. ;
De Belgen werken het langzaamst; .
Duitschers en’de_Engelschen het viugst:
rdert men bij denspoorwegbouw in
Afrika 100 KIM. per jaar
Houwkosten
Gemiddelde kosten van een sy
terrein ongeveer 100000 francs per Ku
*spoorwijdte).
De Duitsche lijn Daressalam—Kigoma, lang 1250
kostte bijna 100.000 Mark per KM, doch hierin  zijs
begrepen de kosten_van groote stoombooten. en van
avenwerken aan het Tanganyika-meer.
December 191, 5 -

METAALMENGSELS VOOR- LOCOMO

D, Hanomag-Nachrichien geven in de afleve
3 en5van 1915 een betangwekkend overzicl

samenstelling van brons, messing en witme
deze bij versehillende spoorwegondernemingen,
vinden. Aan de zeer uitvoerige tabellen, o
het Maart-nummer (blz. 33-42) werdén 'd
volgende gegevens ontleend.

In de samenstelling van het brons voor de hulptoestellen
der stoomketels, waarbij rekening gehouden moet worden
met stoomdrukkingen van 12 tot 16_atmosferen, wordt

yeel overecnstemming aangﬂmlﬁ&» W\AA N "“ sl nde

6 — 14, tin alle

0— 6, zink,
terwijl Engelsche spoorwegmaatschappijen ook wat lood
cischen (25 — 45%,), De toevoeging van lood heeft ten-
gevolge dat de trekvastheid eerst bij hooger temperatuur —
en dan nog minder snel — achteruitgaat als bij brons zonder
loodgehalte het geval is. Ook wordt een enkele maal
toevoeging van phosphorkoper (tot 10%; phosphor bevat-
tend) gedischt, daarbij is het minder om het behoud van
phosphor in het eindmengsel te doen, dan wel om de
reduceerende werking daarvan op de aanwezige koper-
zuurstof-verbindingei
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'PRAALWAGEN VOOR Z. H. DEN
SOESOEHOENAN VAN SOERAKARTA.

joor  de Fabriek van en

Spoorweg-Materieel te Amsterdam is voor rekening
van Z. H. den Soesochoenan van Soerakarta cen praal-

staat de katafalk, terwijl in de vier hoeken engelen-
beelden, een wierookvat dragende, zijn geplaatst. Twee
groote schuifdeuren in de zijwanden maken het mogelijk
de lijkkist naar binnen te brengen. In het kleinste staan
4 met wit leder overtrokken fauteuils

De beide compartimenten staan door dubbele draaideuren
met elkander in verbinding, ferwijl ook dubbele deuren

van de bordessen toegang tot de beide com

wagen gebouwd, welke wagen zal moeten dienen o bij
eventueel overlijden van den Soesoehoenan of een zijner
familieleden het stoffelijk overschot naar Imogiri (de
begraafplaats van de leden van het Solosche vorstenhuis)
te vervoeren.

De wagen is in gedeelten in grootekisten verpaktnaar
Javaverzonden en in de werkplaatsen van de Nedeslandsch-
Indische Spoorweg-Maatschappij.in elkaar gezet en geheel
afgewerkt.

Als eisch werd bij de bestelliig gesteld; dat de wagen
zoowel op breedspoor (1.435 M. ) als.smalspoor (1,067 M.)
20u kunnen dienst doen. Hiertoe is de wagen, welke
twee-assig is, van twee stel assen voorzien. Gaat de
wagen vl breedspoor op smalspoor over of omgekeerd,
dan moet hij gelicht worden ten einde het andere-stcl
assen te kunnen onderbrengen. Bij het waarschijnlijk niet
ruim gebruik, dat van den wagen gemaakt zal worden,
behoeft dit lichten van den wagen alsmede het opzenden
van het 2e stel assen naar het station, waar de wagen op

8 Spaorwijdfe overgaal, geen Bezwaar op fe leveren.
A e is, wat het onderstel betreft, gebouwd als

n h iedspoorwagen. De smilspoorassen zijn nu fusschen
tap en wiel zooveel langer gemaakt, dat de breedspoor-
balansen ook voor deze assen gebruikt kunnen worden
+ De bufferbalken zijn voorzien van twee buffers, een

en een Door het weg-
nemen van een plaat met handgreep kan de verlangde
koppeling in functic en de andere buiten werking gesteld
worden, avaama mét genoemde plaat beide in den
gebrachten stand verzekerd kunnen worden en wel
zoodanig dat bij geen van beide de goede werking
door de andere beinvioed wordt.

De wagen bevat twee compartimenten ; in het grootste

artim geven
De wagen is van een handrem voorzien
de 8 remblokken kunnen op de traversen ver-
schoven worden, naar gelang de breed- of
gebruikt worden. Met cen
stelspie kunnen de
gebruikelijke standen worden vastgezet
Het rempercentage
van K.Geadn het handel 673
ledige wagengewicht. Het gewicht van den
wagen bedraagt 11870 K.G.

smalspoorwielen
remblokken in de twee

bedraagt bij een kracht

Dezijwanden zijn voorzien van
dikke spiegelruiten, gezetin caoutchor
ningband, hetwelk in zijen bovensy

van achtéren gesteund Wordt door een vilfen
Jaagy om eventutele
fengevolge van
kuniiien voorkomen

ngen in de ruiter

in den wagen

De- wagen is geheel van  Java-teak-I
gebouwd.
Voor het binnenste plafond is multiplex-hout gebruikt

Bet buitenste plafond is van teakhout, bekleed met du
linnen. Over het midden in de lengte
ventilatickap, afgedeki et

De-wagen

vam den wagen is een
Md plaatijzer, aangebracl

is_yan binnen en_buiten geheel wit gesch







gemengden trein No. 8. De wagens waren alle zwaar
beladen, grootendeels met rijst.

Het ongeval wordt toegeschreven aan asbreuk.

Terwijl de rijtuigen slechts licht beschadigd werden en
overeind bleven, werd het goederen-materieel, zoowel het
gedeelte, hetwelk voor de rijtuigen als hetwelk achter
de rijtuigen geplaatst was, zwaar beschadigd, gedeeltelijk
zelfs geheel vernield. Enkele wagens waren geheel om-
gevallen, terwij) andere in en op elkander geschoven waren.

Op nevenstaande photo’s is duidelifk te zien welke
enorme vernieling werd aangericht.

Direct na het ongeval werd met het opruimingswerk
begonnen, ferwijl tevens een aanvang werd gemaakt met
het leggen van een baan om de plaats van het onheil
heen. Den volgenden morgen kon de sneltrein van Solo
naar Semarang (8 u. 5) weder passeeren.

Met het geheele opruimingswerk zijn drie weken ge-
moeid geweest. Ten ecinde de rijtuigen In de baan te
krijgen, werden deze ecerst geheel horizontaal geplaatst
en het loopwerk zoo goed mogelijk in orde’gebracht,

trokken naar het dichst bijgelegen station Kali-Oss
Het rijtuig-materieel heeft zooals hiervoren ree
ig geleden. De Stevige onderstellen
an. Slechts van
Alle deuren
jjl slecht

medegedeeld zeer we
hebben den schok geheel kunnen doors
enkele bordessen was het hekwerk verbogen
fuictionneerden na_het ongeval nog goed, ter
enkele ruiten gebroken. waren. De deugdelijkheid
nieuwe personenmatericel is-dus. wel op afdoende
aangetoond.

Van de passagiers was slechis één persoon licht gey
terwijll cok de hoofdconducteur en
dingen ‘opliepen, de laatsten doordat zij ten

den scho hunne 2 tsen geslingerd waren

van het

4 remmers verwon-

KORTE BERICHTEN

DE DUITSCHE SPOORWEGEN IN OORLOGSTID.

The Railway Gazette yan 30 Juli 1915 maakt melding van
een bocekje, dat door een reiziger van neut jonaliteit
werd geschreven over het Duitschland van heden

De auteur beschrijft tot in details hoe bij ééne gelegenheid
honderd duizend soldaten per spoor naar de Oostelijke
grens werden gezonden en hoe elke voorzorg was genomen
geheim mogelijk te doen

om het vervoer zoo snel en zoc
plaats hebben

De geheimhouding werd verzekerd door de
van de zgn. Postsperre, welke daarin bestaat
dagen te voren elke gemeenschap per post en per draad
met het buitenland geheel wordt verbroken ten einde te
voorkomen, dat iets met betrekking tot de voorbereide
troepenverplaatsing zou uitiekken. En zelfs op het afgelegen

instelling

dat eenige
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platte land werden de lijnen even nauwlettend
door reservisten alsof een keizerlijke trein werd
De cigenlijke verplaatsing van troepen duurde

48 uren en in dit tijdsverloop reden de treinen met

tusschenpoozen van 10 of 15 minuten.

Het merkwaardigste echter was, dat het gewone vervoer
hierdoor niet werd belemmerd; noch de sneltreinen voor.
het afstandsverkeer, noch de locaaltreinen hadden er
hinder van.

Te gelijker tijd reden goederentreinen met voorraden
naar het Westelijke front, de volle treinen heen kruisten
met de rtgelmallg terugkeerende ledlg~m|erleelmlm

en die in de bezette deelen van Frankrijk
de Duitsche lijnen als één geheel worden

Dit is vooral belangwekkend sinds de Dui
Staf, naar het schijnt, in de regelinge:
voor de spoorwegexploitatie in de bezette dee
vijandelijk gebied waren vastgesteld, wiziging

Maar het is mogelifk, dat bepaalde regeli
doorgaande treinen den  schrijver - hebben, doen |, vero:
derstellen, dat één algemeene administratie. zw\ zijn
ingevoerd, hetgeen echter niet het gevnllun zln.

De BAGDADSPOORWEG THJDENS DEN Omjm\

De jongste berichten van den correspondent
Nieuwe Rotterdamsche Courant te Konstantinopel §
onsin staat het volgende te vermelden in aansluiting a:
onze mededeelingen over den Bagdadspoorweg in h
Augustus-nummer 1915 (bladzijde 180 en 18!

Op 20 October 1915 werd geopend het 46 K.M. lange
baanvak Radjoe-Wlahieé i et Amanus-gebergte {0t aan
den Zuid-Oosteljjken ingang van den grooten —(mel b
Bagdsjee, lang 4855 M., welke doorden Amanus |
is. Dit gedeelte bergspoorweg bevat nngmmnmm,
in Turkije gebouwd, ter lengte van 300 M.
overspanningen en ter hoogte van 80 M. boven het di
van de Heree-Deree. ]

Thans ontbreken nog aan den spoorweg Konm‘nwd-
Bagdad:

a.30 KM. spoor door het Taurus-gebergie

b.de Bagdsjee-funnel (reeds doorgeslagen. maar_piet

gereed);

c.het traject Mossoel-Tehri, lang + 120 KM, i

Mesopotamig.
Van grooten invioed op de voltooiing van den Bag-

dadspoorweg kan worden de geslaagde vereeniging van

de Duitsch-Oostenrijkschie met de B urksche.
strijdmachten, waardoor het herstel “van ‘het - directe
spoorwegverkeer tusschen Duitschland en Turkijé mogelijk
is geworden en er kans bestaat, dat de ontbrekende
ijzeren viaducten en bruggen langs dien weg aangevoerd
kunnen worden. Slaagt men hierin tijdig, dan zullen de
werken hiervoren onder a. en b. en wellicht ook die
onder ¢. genoemd, het volgend jaar gereed kunnen zijn.
Tenzij de Engelschen eerder Bagdad bereiken en de
spoorwegverbinding met Klein-Azié afsnijden. Medio 1915
waren de Britsch-Indische troepen reedstot Amara op onge-
veer 150 KM. van Bagdad gevorderd. Sedert zijn zij
wel verder opgerukt, maar weder teruggeslagen tot Amara.
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'DRAADLOOS TELEFONISCH OESPREK OVER EEN
VAN 6000 KM.
e onlangs in Amerika genomen proeven om draadloos
hebben een g gevolg gehad.
he station voor draadlooze telegrafie te
Mllngton werd met bijzondere voor het telefoneeren inge-
richte sein- en ontvangtoestellen van de American Tele-
graph and Telephon en de Western Electric Company
uitgerust. Zooals het Journal bericht, werd de Ameri-
kaansche ingenieur SHREEVE met het tot stand brengen
van eene draadlooze telefonische verbinding tusschen
q ca en Frankrijk belast. Alle proeven werden geno-
sschen het station Arlington en den Eiffeltoren.
fe reeks proeven in Juni 1915 had geen resultaat,
hoofdzaak werd geweten aan de natuurlijke elec-
che luchtstroomingen in dien tijd van het jaar. De
e serie proefnemingen echter, in October d.a.v.,
‘ gunstige, omstandigheden plaats. Zoo gelukte
een gesprek te_voeren tusschen Arlington

’zeloon. dat de¢ omstandigheden zich zoodanig

dat in cene-niet al fe verre toekorfist
langs

schen Amerika en Europa tot stand gebracht

orden.
V. d. E-V., 10 Nov. 1915.) .

EEN GROOTE GEWAPEND-BETON-VIADUCT IN NOORD-

KA.
Binnenkort zal de voltooiing verwacht kunnen worden
van . d!jeheel van gewapend-beton gebouwde Tunk-
k-viaduct (in den Staat New-York) ten behoeve
# lubbelspoﬂ;e hoofdlijn van den Lockawanna-

! éadnc« {5.725 M. lang een heeft cen hoogte van
Roven dalbodem. Zij bestaat uit tien groote over-
elk met een dagwijdte van 54.9 M. en twee
inere_overspanningen met een dagwijdte van 30.5 M
loer wordt gedragen door secundaire bogen, op

fdbogen gebouwd

n waren lzsuoo M?® beton en 1035 ton ijzer

werd tot op den vasten rots doorge-
vneﬂi hetgeen voor twee pijlers een diepte van 30 M
onder dalbodem noodig maakte. De bodem bestond
| kelijk: uit grind.
voltogiing zal deze viaduct de grootste gewapend-
-overbrugging in. Noord-Amerika zijn.
(.,Beton und Eisen".)

SPOORWEGBRUG OVER DEN GANGES.

In het begin van 1915 is een nieuwe spoorwegbrug,
tevens bestemd voor het gewone verkeer, gereedgekomen
over den Ganges bij Sara Ghat, waardoor een spoorweg-
verbinding van Calcutta met het Noorden langs de lijnen
vande ,Eastern Bengal State Railway" is verkregen. De
totale lengte van deze brug is 1798 M., bestaande uit 15
overspanningen elk van 1095 M. en aan iederen oever
3 van elk 24 M. F liggers van 105
M. lengte en 16 M. grootste hoogte overspannen de rivier;

n



de afstand der hoofdliggers is 9,75 M. en t‘
breedte 14,80 M.
De fundeeringen der Mpluuluuuul

hoogwater en ongeveer 49 M. beneden h'l*:v re

zijn 18,60 M. lang en 10,7 M. breed. Het
een pijler bedraagt 15.700 ton, waarvan 15.
metselwerk.

De werkzaamheden begonnen in 1909.
millioen M.* grond werden verplaatst, het
het metselwerk bedraagt 300.000 ton, dat der
structies 30.000 ton.

(Schweizerische Bauzeitung van 28

ELECTRISCHE sAsmoﬁ—\'nwmo.

De machinefabrick Oerlikon ‘b
verwarmen der wielbanden voor
wiclen cen inrichting, waarbij el
De werking daarvan berust evenals bij
smeltoven op het inductieprincipe van den tras
De te verwarmen band vorm - daarbij -
kortgesloten secundaire. wikkeling van den tr
d€ daarin geinduceerde stroom is e
ampére-windingen van de primaire

Het toestel bestaat uit een tweeb
mator, bevestigd op een verpl
beep is omwikkeld; het aantal wlmlng!n
met de grootte der wielbanden, de vereischte
en den beschikbaren tijd. Het tweede”
bewikkeling en kan 200 noodig doo
cylinder hermd  worden. Het b

schroefspillen op de bgid&
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